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Hftlumn 3. tiP ft 40 to column 4. Ilnftg 
A coupling process Is as follows: 

The two vehicles approach each other, so that the two mechanical coupling halfe 
contact each other and centre. The alidere 6 keep the openings 4 of the face parts 1 
for both line coupling halts closed- When the two mechanical vehicle couplings 
further approach one another, the two halfe of the line coupling are aligned also In a 
horizontal and perpendicular direction to ^ch other . 

NOW the valve 11 to the pipe 9 is either opened manually or automaticaily by 
corresponding devices of the mechanical vehicle coupling. In doing so, compressed 
air flows Into the free space 8. and the slider 5 acting as a piston is moved to the ngW 
until the stop 7 abuts the right side of the opening 4 of the face part 1. The opening 6 
in the slider 5 now coincides with the opening 4 In the face part 1. so that the piston 
14 of the One coupling is exposed. 

By moving the sBder 5 to the right final position, the opening of the pipe 13 in the free 
space 8 is set free, and compressed air flows through the pipe 13 Into the hoUpw 
space 18 of the cylinder 2 above the piston 14. By the pressure acting on the piston 
14 the piston 14 is moved in the direction of the end face of the coupling part and 
the piston 14 is moved out of the coupling half with the contact elements 1 5. These 
hit the contact elements of the other coupling half, so that electric contact making 

OOCUfS. 

Both contact element anangements are only shown schemalfcally in the drawing. 
They have sealings on their drcumfeiences whfch s^allngs prevent the pennon of 
dirt, water or snow during the travel of the vehtele In the coupled state. 
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Die Erfindung betrifft eine aus zvijB|gleichen 
Kupplungsteilen bestehende Leitungskuppmng, ms- 
besondere fiir den Einbau in oder den Anbau an 
selbsttatige Mittelpufferkupplungen von Eisenbahn- 
fahrzeugen, bei der im nicht gekuppelten Zustand 5 
die spannungsfuhrenden Telle zum Sdiutz gegen 
Verschmutzimg und Beriihrung durdi einen Ab- 
schluBdeckel verschlossen werden und bei der die 
Kontaktelemente verschiebbar angeordnet sind. 

Leitungskupplungen, die im Freien, in feuchten lo 
Oder in sUubhaltigenRaumen benutzt werden sollen, 
benotigen im getrennten Zustand eine Abdeckung 
der Kontakte, um tJberschlage, die durch eine Ver- 
schmutzung der Kriechwege zwischen den span- 
nungsfiihrenden Teilen oder zwischen diesra und 15 
Masse auftreten konnten, zu verhindem. Eine seiche 
Abdeckung mit Dichtung ist bei von Hand bedienten 
Kupplungen mit einem verhaltnismaBig geringen 
Aufwand mogUch, wie z. B. durch Klappdeckel oder 
durch Schraubdeckel, die vor dem Zusammen- ao 
stecken der KupplungsteUe aufgeklappt bzw. ab- 
geschraubt werden mussen. 

Es ist bereits bekannt, Leitungskupplungen so 
mit Fahrzeugmittelpufferkupplungen zusammen- 
zubauen, daB beim Kuppeln der Fahrzeuge auch der as 
Kuppelvorgang fiir die Leitungskupplung selbsttatig 
erfolgt. Um die Kontaktelemente und ihre Isolation 
dieser Leitungskupplungen vor Verschmutzung zu 
schiitzen, sind diese im ungekuppelten Zustand der 
KupplungsteUe meist durch schwenkbare Deckel 30 
Oder Klappen abgedeckt. Diese Deckd bzw.Klappen 
mussen durch besondere Emrichtungen vor dem 
Kuppehi der Kupplungsteile abgehoben werden. 
Dies erfolgt durch besondere kinematische Einrich- 
tungen, z. B. mit Hilfe von Gelenkketten. Solche 35 
Einrichtungen sind werkstoff- und kostenmaBig auf- 
wendig und bedurf en bei haufigen Kuppelvorgangen 
erheblicher Wartung, da ein VerschleiB der erforder- 
Udien zahlreichen Gelenke nicht zu vermeiden ist 
Solche Deckel bzw. Klappen bekannter Ausfuhrung 4o 
smd wohl m der Lage, grobe Fremdkorper von den 
Kontakten femzuhalten. Es ist aber unvermeidlich, 
daS in gekuppeltem Zustand die Innenseiten der 
Klappen bzw. Deckel, wenn diese also abgehoben 
sind, mit Schmutz oder Schnee bedeckt werden, der 45 
dann beim Entkuppehi und SchlieBen der Klappe 
bzw. des Deckels in das Innere des Kontaktraumes 
gelangen kann, was — wie bereits gesagt — zu elek- 
trisdien Uberschlagen f uhren kann. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine aus gleidien 5o 
Kupplungstdlen bestehende Leitungskupplung, ms- 
besondere fur den Anbau an Mittelpufferkupplungen 
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von Eisenbahnfahrzeugen, zu schaffen, bei der nach 
Beendigung des mechanischen Kuppelvorganges der 
Fahrzeuge zuerst der AbschluBdeckel des m sSlea 
Betriebszustanden sorgfaltig gegen Verschmutomg 
ceschutzten Kontaktraumes weggeschoben und dann 
ein bewegliches TeH der Leitungskupplung zur 
Kupplung mit dem Gegenstiick der Kupplung des 
anderen Fahrzeuges vorgeschoben wird. 

Die gesteUte Aufgabe wird nach der Erfindung 
dadurch gelost, daB der AbschluBdeckel als Schieber 
ausgebildet ist, der in emem zur Kupplungsachse 
senkredit veriaufenden Hohhraum des Stimteiles des 
Kupplungsgehauses als Kolben fur den Antneb 
seiner eigenen Verechiebebewegung dient und gleich- 
zeitig die Steuerung des Druckmittels fur die Be- 
wegung der Kontaktelemente in Richtung der Kupp- 
lungsachse vomimmt „ . ^ . ^ 

Unter dem Begriff Stimseite soli un folgenden die 
der StuTiseite des Fahrzeuges paraUele Flache eines 
jeden Kupplungsteiles verstanden werden. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel fiir eine Leitungskupp- 
lung nach der Erfindung soil nachfolgend an Hand 
der Zeichnung eriautert werden; 

Fig. 1 zeigt eine Ansicht der Stimseite ernes 
Kupplungsteiles mit geschlossenem Schieber; 

Fig. 2 zeigt die entsprechende Ansicht mit ge- 
offnetem Schieber, wahrend in 

Fig. 3 ein Schnitt durch Fig. 1 entlang der 
Linie^-^ dargesteUtist; \ ■ ^. , . 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt durch Fig. 1 m Hohe 
der Kupplungsachse; in 

Fig. 5 and zwei gekuppelte Kupplungsteile dar- 
gestelit, von denen ein Kupplungsteil aufgeschmt- 

*^^e aus der Zeichnung zu ersehen ist, besteht das 
Kupplxmgsgehause aus emem schmalen Stunted 1 
und einem an dieses angegossenen oder angeschweiB- 
ten zylinderformigen Teil. Das Stimteil 1 1st als 

409 090^4 
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Hohlkorper ausgebildet und weist einen quader- 
fSrmigen flachen Hohlraum 3 auf , Das mit dem Zy- 
linder 2 verbundene Stirnteil 1 ist zweckmaBig in 
Hohe der Kupplungsachse waagerecht geteilt aus- 
gefiihrt. Das Stirnteil 1 weist in seiner Mitte eine 5 
Offnung 4 auf, die durch einen im Hohlraum 3 ge- 
fuhrten SchieberS verschlieBbar ist. Der im Hohl- 
raum 3 des Stirnteiles 1 angeordnete Schieber 5 ist 
gut dichtend in dem auf seiner Innenflache bearbei- 
teten Hohlraum 3 eingesetzt. Der Schieber 5 weist an lo 
seiner einen Seite eine Offnung 6 auf, die sich in der 
einen Endlage des Schiebcrs 5 mit der Offnung 4 im 
Stirnteil 1 deckt, Diese Offnung 6 kann entweder 
kreisrund oder quadratisch oder auch rechteckig 
sein. . *5 

An der rechten Seite der Offnung 4 des Stirn- 
teiles 1 ist eine scharfe Kante vorgesehen (Fig. 4), 
durch die bei einer etwaigen Vereisung der Schieber- 
auBenseite die Eisschicht abgestreift werden kann. 
Der Schieber 5 weist wciterhin einen Anschlag 7 auf, ao 
der in die Offnung 4 des Stirnteiles 1 hineinragt und 
die Bewegung des Schiebers 5 in waagerechter Rich- 
tung begrenzt. 

Die Begrenzung der beiden Endlagen des Sdiie- 
bers 5 ist so gewahlt, daB in den Endlagen des Schie- as 
bers 5 im Innem des Stirnteiles 1 jeweils noch ein 
f reier Raum 8 bzw. 8' verbleibt. An diese freien 
Raume 8 und 8' sind jeweils Rohrleitungen 9 und 10 
mit Ventilen 11 und 12 angeschlosscn, durch die ein 
Druckmittel, z. B. Druckluft, zugefiihrt werden kann. 30 

An den Hohlraum 3 des Stirnteiles 1 ist weiteriiin 
eine Rohrleitung 13 angescMossen, deren anderes 
Ende an das f^rzeugseitige Ende des Zylinders2 
angeschlossen ist. In den Zylinder 2 ist ein Koiben 
14 eingebaut, auf dessen Stimseite die Kontakt- 35 
elemente 15 angcordnet sind. Die flexibel aus- 
gebildeten elektrischen Veibindungsleitungen 16 
sind durch ein gegenuber dem Zylinder 2 abgedich- 
tetes Rohr 17 nach der Fahrzeugseite herausgefiihrt. 

Ein Kuppelvorgangspieltsich folgendermaBen ab: 40 
Die beiden Fahrzeuge nahem sich einander, so dafi 
sich die beiden mechanischen Kupplungshaften be- 
nihren und zmtnerm. Die Schieber 5 halten bei bei- 
den LeitungskupphingshSlft^ noch die Offnungen 4 
der Stimteile 1 gesdilossen. Bei weitererAnnaherung 45 
der beiden mechanischen Fahrzeugkupplungen wer- 
den die beiden Halften der Leitungskupplung eben- 
falls in waagerechter und senkrechter Richtung auf- 
einander ausgerichtet. 

Nunmehr wird entweder von Hand oder selbst- 50 
tatig durdi entsprechende Vorrichtungen der me- 
chanisdien Fahrzeugkupplung das Ventil 11 zur 
Rohrleitung 9 geSffnet. Dadurch stromt Druckluft in 
den freien RatmiS, und der als Koiben wirkende 
Schieber 5 wird so lange nach rechts geschoben, bis 55 
der Anschlag 7 an der rechten Seite der Offnung 4 
des Stirnteiles 1 anliegt. Die Offnung 6 im Schieber 5 
deckt sich jetzt mit der Offnung 4 im Stirnteil 1, so 
daB der Koiben 14 der Leitungskupplung frei liegt. 

Mit der Verschiebung des Schiebers 5 in die rechte 60 
Endlage wird die Offnung der Rohrleitung 13 im 
freien Raum 8 freig^eben, und Druckluft stromt 
durch die Rohrleitung 13 in den iiber dem Koiben 14 
befindlichen Hohlraum 18 des Zylinders2. Durch 
den auf den Koiben 14 wirkenden Druck wird dieser 65 
in Richtung auf die Stimseite des Kupplungsteiles 
zu bewegt, und der Koiben 14 wird mit den Kontakt- 
elementen 15 aus der Kupplungsh'alfte heraus- 
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geschoben. Diese treffen auf die Kontaktelementfe 
der anderen Kupplungshalfte, so daB die elcktrische 
Kontaktgabe erfolgt. 

Beide Kontaktcleracntanordnungen sind m der 
Zeichnung nur scheHiatisch dargestellt. Sie besitzen 
an ihrem Umfang Abdichtungen, die das Eindringen 
von Schmutz, Wasser oder Schnee wahrend der 
Fahrt der Fahrzeuge im gekuppelten Zustand ver- 
hindem. 

Bei der geschilderten Kupplung bleiben der freie 
Raum 8 u^^er Hohlraum 18 des Zylinders 2 bei 
gekuppelt^Fahrzeugen unter Druck. Wenn dies 
unerwunyliiist, so kann durch eine Verklinkung, 
die beim Entkupplungsvorgang gelost werden muB, 
der Kolhftn 14 in seiner Lage gehalten werden, ohne 
daB d^tuftdruck dauemd anstehen muB. 

D^^Entkupplungsvorgang spielt sich in der um- 
gekehrten Weise wie der oben gcschilderte Kuppel- 
vorgang ab. Der freie Raum 8 und der Hohlraum 18 
des Zylinders 2 werden durch Umstellungen des 
Ventils 11 entlufteC Der Koiben 14 wird dann unter 
der Kraft einer beim Herausschieben gespannten, in 
der Zeichnung nicht dargestellten Feder in seine 
Ausgangslage — wie in Fig. 4 dargestellt — zu- 
riickgeschoben. Beim Erreichen dieser Endlage wird 
das Ventil 12 geoffnet, so daB Druckluft durch die 
Rohrleitung 10 m den freien Raum 8' einstromen 
kann. Der Schieber 5 wird damit durch den auf ihn 
wirkenden Druck so lange nach links verschoben, bis 
der Anschlag 7 an der iinken Kante der Of&iung 4 
des Stirnteiles 1 anliegt, so daB die Offnung 4 wieder 
dicht verschlossen ist. 

Grundsatzlich kann als Druckmittel fur die Be- 
tatigung der Kupplung auBer Druckluft oder einem 
sonstigen Druckgas auch eine Fliissigkeit, z. B. 01, 
benutzt warden. Wegen der dann erforderlichen 
wesentlich aufwendigeren Abdichtungsemrichtung 
ist jedoch eine pneumatlsche Betadgung des Schie- 
bers 5 und des Kolbensl4 zweckmaBiger. Im iib- 
rigen kann die Ruckstellung des Schiebers 5 aus der 
Offnungs- in die SchlieBsteliung auch durch eine bei 
der Offnungsbewegung gespannte Feder erfolgen. 

Patentanspruche: 

1. Aus zwei gleichen Kuppiungsteilen be- 
stehende Leitungskupplung, insbesondere fur den 
Einbau in oder den Anbau an selbsttatige Mittel- 
pufferkupplungen von Eisenbahnfahrzeugen, bei 
der in nicht gekuppeltem Zustand die span- 
nungsfiihrenden Teile zum Schutze gegen Ver- 
schmutzung und Beruhrung durch einen Ab- 
schluBdeckel verschlossen werden und bei der 
die Kontaktelemente verschiebbar angeordnet 
sind, dadurch gekennzeich net, daB der 
AbschluBdeckel als Schieber ausgebildet ist, der 
in einem zur Kupplungsachse senkrecht ver- 
laufenden Hohlraum des Stirnteiles des Kupp- 
lungsgehauses als Koiben fiir den Antrieb seiner 
eigenen Verschiebebewegung dient und gleich- 
zeitig die Steuerung des Druckmittels fiir die 
Bewegung der Kontaktelemente in Richtung der 
Kupplungsachse vomimmt. 

2. Leitungskupplung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Strinteil (1) der 
Kupplung und der Schieber (5) in ihrer Breit- 
seite je eine Offnung (4, 6) aufweisen, bei deren 
Deckung eine Offnung zu dem Hohlraum des 
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Zylinders(2) entsteht, durch die die Kontakt- 
elemente (15) in Richtung der Kupplungsachse 
herausschiebbar sind. 

3. Leitungskupplung. Mch Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet^^LB durch den Schieber 5 
(5) im geoffneten Zustand eine in dem mit dem 
Druckmittel gefuUten freien Raum (8) vor- 
gesehene Offnung einer Rohrleitung (13) fvir den 
Zutritt des Druckmittels zu einem Zylinder fur 
die Verschiebebewegung der Kontaktelemente lo 
(15) freigegeben wird. 



4. Leitungskupplung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. dafi eine durch die 
Offnungsbewegung des Schiebers (5) gespannte 
Feder der Durchfuhrung der SchlieBbewegung 
dient. 

5. Leitungskupplung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB einm dem Zylinder 
(2) befindUcher Kolben (14) der Vorschub- 
bewegung der Kontaktelemente (15) dient, w'ah- 
rend ihre Ruckbewegung durch Fedem erfolgt, 
die bei der Vorschubbewegung gespannt werden. 
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